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Die Erfindung bezieht sich auf ein motorisch an- 
getriebenes Drehschlaggerat, insbesondere Elektro- 
schrauber, das zwischen seinem mit der Werkzeug- 
spindel verbundenen, die Abtriebswelle einer Dreh- 
schlagkupplung darstellenden drehbaren AmboB und 5 
der zu ihm gleichachsig angeordneten, mit der 
Motorwelle getrieblich verbundenen Antriebswelle . 
der Drehschlagkupplung einen mit dem AmboB uber 
Schlagklauen kuppelbaren* als drehbare Schwung- 
masse ausgebildeten Hammer aufweist, der nach io 
Oberschreiten eines vorgegebenen Drehmoments vor 
jedem Drehschlag hinter der Antriebswelle unter - 
gleichzeitigem Spannen einer Feder zuriickgehalten 2 

wird, nach Losen der Klauenverbindung unter Ent- Der Erfindung lag die Aufgabe zugrunde, eine 
spannen der Feder stark beschleunigt nachlauft und 15 unwuchtfreie Anordnung unter Verwendung eines 
mit dem AmboB wieder gekuppelt wird, wobei zwi- drehelastischen Obertragungsgliedes zwischen Ge- 
schen der Antriebswelle und dem Getriebe ein dreh- triebe und Schlagwerk zu schaffen, bei welcher die 
elastisches Obertragungsglied vorgesehen ist. Baulange des Schlaggerates nicht vergrofiert wird. 

Es sind bereits Drehschlaggerate dieser Art be- Diese Aufgabe laBt sich erfindungsgemaB dadurch 
kanntgeworden, bei denen zur Schonung des Ge- ao losen, daB als drehelastisches Obertragungsglied in 
triebes gegenuber den vor und beim Spannen der an sich bekannter Weise ein Drehfederstab vor- 
Drehschlagfeder entstehenden Massenkraften dreh- gesehen ist, der mit seinem einen Ende in eine Innen- 
elastische Glieder zwischen dem Getriebe und der verzahnung in der Nabe des letzten Getrieberades 

und mit seinem anderen Ende in eine Innenverzah- 
as nung der als Hohlwelle ausgebildeten Antriebswelle 
eingreift, wobei ein rohrformiger, eine Fortsetzung 


Antriebswelle des Hammers vorgesehen sind. Diese 
drehelastischen Glieder bestehen aus zwei schalen- 
formigen Teilen und einem dazwischen liegenden, 
scheibenformigen Mitnehmer sowie aus zwei ring- 
formig in die Schalen eingelegten Schraubenfedern, 
von denen sich jede gegen ihre Kupplungsschale und 
den gemeinsamen Mitnehmer abstutzt. Derartige 30 
federelastische Kupplungsglieder ergeben nicht nur 
eine im allgemeinen unerwiinschte VergroBerung der 
axialen Baulange des Schalggerates, sondern bringen 
auch den Nachteil mit sich, daB eine der beiden 


der Nabe des letzten Getrieberades bildender Ansatz 
zur Lagerung des getriebeseitigen Endabschnittes 
der Antriebswelle dient. 

Auf diese Weise ergibt sich auch bei einer ver- 
haltnism&Big grofien Laiige des Drehfederstabes eine 
brauchbare Baulange des SchlaggerStes, wobei es 
sich fur eine lange Lebensdauer der den schlag- 
artigen Belastungen ausgesetzten Antriebsglieder des 


durch das Eindrehmoment belasteten Schrauben- 35 Hammers als vorteilhaft erweist, daB der axiale Ab- 


federn eine in unbelastetem Zustand nicht vorhan- 
dene Unwucht ergibt, die bei den fur einen raschen 
Eindrehvorgang noch nicht auf ihre Druckflache 
aufgelaufener Schrauben erforderKchen hohen 
Drehzahlen zur Folge haben kann, daB die verwen- 
dete Schraubenzieherklinge aus dem Schrauben- 
schlitz wegrutscht und zu Beschadigungen oder Un- 
fallen fiihrt. 

Es ist audi bereits bekannt, zur Begrenzung der 
Drehschlagenergie von Drehschlaggeraten der ein- 45 
gangs beschriebenen Art einen Drehfederstab zwi- 
schen dem AmboB und dem Schraubwerkzeug zu 
verwenden. Solche Drehfederstabe 


stand der Eingriffszone und der Lagerstelle des letz- 
ten Getrieberades einerseits sowie der axiale Abstand 
zwischen der Eingriffszone des Drehfederstabes in 
der Antriebswelle und deren Lagerstelle auf dem 
40 Ansatz klein gehalten werden kann. 

In der Zeichnung ist als Ausfiihrungsbeispiel der 
Erfindung ein elektromotorisch angetriebener Dreh- 
schlagschrauber teilweise in der Ansicht und teil- 
weise im Langsschnitt dargestellt. 

Der Drehschlagschrauber wird durdi einen im 
Motorgehause 10 untergebrachten Elektromotor an- 
getrieben und enthalt in seinem Schlagwerksgehause 
13 eine Drehschlagkupplung mit einem die Abtriebs- 
welle der Kupplung bildenden, drehbaren AmboB 


mussen eine 

moghchst niedrige Federuhgskennziffer haben und rr _ 0 , _ s 

dah ^r auch bei geringem Schaftdurchmesser eine 50 29. Gleichachsig zum AmboB ist eine getrieblich mit 

groBe, der Verdrehung ausgesetzte Lange auf- dem Ankerritzel 14 des Motors verbundene An 

we,sen - triebswelle 32 angeordnet, auf der ein mit dem Am- 
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boB 29 uber Schlagklauen 27, 28, 30 und 31 kuppel- 
barer, als Schwungmasse ausgebildeter Hammer 26 
in begrenztem Umfang gegeniiber der Antriebswelle 
drehbar und axial verschiebbar gefiihrt ist mit Hilfe 
zweier Kupplungskugeln 34, von denen jede in eine 
von zwei V-formigen Nuten 35 eingreift, die in die 
Mantelflache der Antriebswelle eingeschnitten sind. 

Wenn rum Anziehen einer nicht dargestellten 
Schraubverbindung ein geniigender Langsdruck auf 
den AmboB 29 ausgeubt und dieser uber die Klauen 
27, 28, 30, 31 mit dem umlaufenden Hammer 26 ge- 
kuppelt wird, stellt eine gleichachsig zur Antriebs- 
welle 32 angeordnete, unter Vorspannung stehende 
Druckfeder 33 eine kraf tschliissige Verbindung zwi- 
schen der Antriebswelle und dem Hammer 26 uber 
die Kupplungskugeln 34 sicher. Sobald das Gegen- 
drehmoment an der Schraubverbindung einen durch 
die Steigung der Nut 35 und die Vorspannung der 
Feder 33 festgelegten Wert erreicht, bleibt der Ham- 
mer 26 hinter der sich weiterdrehenden Antnebs- 
welle 32 zuriick und wird unter gleichzeitigem Span- 
nen der Feder 33 so weit gegen das Getriebe hin 
verschoben, bis seine Klauen 27 und 28 sich aus 
ihrer Verbindung mit den AmboBklauen losen, uber 
diese hinweggleiten und schlieBiich gestatten, daB die 
Feder 33 unter starker Drehbeschleunigung in den 
Nuten 35 den Hammer in seine Ausgangslage zu- 
riickfuhrt, wobei der Hammer 26 erneut mit dem 
AmboB 29 gekuppelt wird und seine Drehenergie 
auf diesen in Form eines heftigen Drehschlages ab- 
gibt. Der AmboB zieht bei jedem Drehschlag die 
Schraubverbindung starker an, wobei die Dreh- 
schiagenergie sicb uber den jeweiligen Drehwinkel 
aufbraucht. ^ , _ 

Da das Getriebe infolge der Schwungmasse des 
nicht dargestellten Motorankers bei jedem Dreh- 
schlag der Kupplung erheblichen StoBbelastungen 
ausgesetzt ist, die zur raschen Zerstorung des Ge- 
triebes fuhren kdnnten, ist zwischen der Antriebs- 
welle 32 und dem Getriebe ein Drehf ederstab 50 vor 
gesehen. Mit einem seiner beiden verzahnten End- 
abschnitte greift der Drehfederstab in die Innen- 
verzahnung der als Hohlwelle ausgebildeten An- 
triebswelle 32 ein. Sein anderes Ende steckt zur Er- 
zielung einer kurzen Baulange des Schlagwerkes in 
der Innenverzahnung der Nabe21 des letzten Ge- 
trieberades 20. Die Nabe21 weist auBerdem emen 


rohrformigen Ansatz 23 auf, der zur getriebeseitigen 
Lagerung der Antriebswelle 32 dient. Hierdurch 
wird ein nur sehr kleiner axialer Abstand zwischen 
der Eingriffszone des Zahnrades20 sowie der Ein- 
5 griffszone des Drehfederstabes 50 im Zahnrad 20 
und der Lagerstelle der Nabe 21 erzielt und daher 
das Auftreten hoher Biegemomente verhindert. Dar- 
uber hinaus stellt der Ansatz 23 eine gen aue Fun rung 
der Antriebswelle 32 sicher. 

10 Patentanspruch: 

Motorisch angetriebenes Drehschlaggerat, 
insbesondere Elektroschrauber, das zwischen 
seinem mit der Werkzeugspindel verbundenen, 

15 die Abtriebswelle einer Drehschlagkupplung dar- 
stellenden drehbaren AmboB und der zu ihm 
gleichachsig angeordneten, mit der Motorwelle 
getrieblich verbundenen Antriebswelle der 
Drehschlagkupplung einen mit dem AmboB 

so iiber Schlagklauen kuppelbaren, als drehbare 
Schwungmasse ausgebildeten Hammer aufweist, 
der nach Oberschreiten eines vorgegebenen 
Drehmoments vor jedem Drehschlag hinter der 
Antriebswelle unter gleichzeitigem Spannen einer 

as Feder zuriickgehalten wird, nach Losen der 
Klauenverbindung unter Entspannen der Feder 
stark beschleunigt nachiauftund mit dem AmboB 
wieder gekuppelt wird, wobei zwischen der An- 
triebswelle und dem Getriebe ein drehelastisches 

30 Cbertragungsglied vorgesehen ist, dadurch 
gekennzeichnet, daB als drehelastisches 
Ubertragungsglied in an sich bekannter Weise 
ein Drehfederstab (50) vorgesehen ist, der mit 
seinem einen Ende in eine Innenverzahnung in 

35 der Nabe (21) des letzten Getrieberades (20) und 
mit seinem anderen Ende in eine Innenverzah- 
nung der als Hohlwelle ausgebildeten Antriebs- 
welle (32) eingreift, wobei ein rohrformiger, eine 
Fortsetzung der Nabe (21) des letzten Getriebe- 

4 o rades bildender Ansatz (23) zur Lagerung des 
getriebeseitigen Endabschnittes der Antriebs- 
welle (32) dient. 

In Betracht gezogene Druckschriften: 
45 Deutsche Patentschrift Nr. 667 436; 

schweizerische Patentschrift Nr. 315 966; 
USA.-Patentschriften Nr. 2 583 147, 2 733 621. 


Hierzu 1 Blatt Zeichnungen 


509 517/79 2. 65 © Bundcsdnickercl Berlin 



